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Reibungskupplung 

Beschreibung 

Die vprliegende Erfindung betrifft eine Reibungskupplung, umfassend eine 
mit einer Gehauseanordnung zur gemeinsamen Drehung um eine Drehachse 
gekoppelte Anpressplatte sowie eine sich bezuglich der Anpressplatte und 
der Gehauseanordnung abstutzende Kraftbeaufschlagungsanordnung. 

Bei derartigen Reibungskupplungen werden die bei Durclifuhrung von 
Betatigungsvorgangen erzeugten Krafte bzw. Reaktionskrafte dann/wenn 
keine interne Abstiitzung in der Reibungskupplung selbst stattfindet, auf 
die Lager einer Antriebswelle, also beispielsweise Kurbelwellenlager, iiber- 
tragen. Wahrend dies bei herkommlichen Kupplungen, bei welchen als 
Kraftbeauf schlagungsanordnungen Kraftspeicher eingesetzt werden und die 
zu derartigen Kraften fuhrenden Betatiguhgsvorgange Auskuppelvorgange 
sind, jeweils nur yergleichsweise kurze Belastungen der Kurbelweljenlager 
erzeugt, sind bei Kupplungen, die durch Erzeugung einer Einriickkraft 
eingeruckt gehalten werden, praktisch uber die ganze Betriebsdauer hinweg 
derartige Krafte vorhanden, Dies fiihrt zu einer nahezu kontinuierlichen 

axialen Belastung der Kurbelwellenlager, fur weiche diese im Allgemeinen 

_ ■ i ■ 

nicht ausgelegt sind. 

Es kann daher vorgesehen werden, die Reaktionskraft, die bei Durchftih^ 
rung von Betatigungsvorgangen Erzeugt wird, in der Kupplung selbst ab- 
zustutzen. Zu diesem Zwecke kann eine Lagerungsanordnung vorgesehen 
sein, die unter Erzeugung einer Drehentkopplung eine Abstiitzung bezuglich 
einer Gehauseanordnung erzeugt. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Reibungskupplung 
vorzusehen, bei welcher bei Erzeugung einer internen Kraftabstutzung eine 



f - • • - . ■ ' 

prazjse Lagezuordnung der yerschiedenen Systemkomponenten gewahr- 
leistet ist. 

Erf indungsgemaB wird diese Aufgabe gelost durch eine Reibungskupplung, 
5 umf assend wenigstens eine mit einer Gehauseanordnung zur gemeinsamen 
Drehung um eine Drehachse gekoppelte Anpressplatte, eine sich bezuglich 
der Anpressplatte und der Gehauseanordnung abstutzende Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung, eine Lagerungsanordnung zur Abstiitzung einer in 
einem Betatigersystem bei DurchfCihrung eines Betatigungsvorgangs er- 
10 zeugten Reaktionskraft an der Gehauseanordnung, wobei die Lagerungs- 
anordnung bezuglich der Gehauseanordnung in beiden axialen Richtungen 
gegen Bewegung abgeistutzt ist. 

* . ■ * . ' ■ 

Durch das Abstutzen der Lagerungsanordnung in beiden axialen Richtungen 

*" ■ ■ • ■ f ■ • . ■ 

15 ist gewahrleistet, dass nicht nur in derjenigen Richtuhg, in welcher eine 
Kraft zwisqhen der Lagerungsanordnung und der Gehauseanordnung bei 
Durqhfuhrung yon Betatigungsvorgangen erzeugt wird, eine definierte 
Endlage erzeugt ist, sondern auch in der anderen Richtung, was insbeson- 
dere bei der Durchfuhrung von Mpntagevbrgangen zum Erreichen einer 

20 prazisen, spielfreien Montagelage vorteilhaft ist. 

Beispielsvyeise kann bei der erfindungsgernalSen Reibungskupplung vor- 
gesehen sein, dass die Gehauseanordnung zusannnnen nnit einem Halte- 
element eine Aussparung zur Aufnahme eines die Lagerungsanordnung in 

25 einer axialen Richtung abstutzenden Sicherungselements bildet. Urn dabei 
zur Eriangung der Erfindungsprinzipien nrioglichst wenig Bauteile bereithal- 
ten zu mussen, kann dann weiter vorgesehen sein, dass das Halteelement 
die Lagerungsanordnung in der anderen axialen Richtung abstutzt. Alterna- 
tiv kann dabei weiter vorgesehen sein, dass an der Gehauseanordnung ein 

30 Abstutzabschnitt zur Abstutzung der Lagerungsanordnung in der anderen 
axialen Richtung gebildet ist. 



Bei einer alternativen sehr leicht herzustellenden Art der Festlegung der 
Lagerungsanordnungen in beideii axialen Richtungen kann vorgesehen sein, 
dass die Lagerungsanordnung durch eine Mehrzahl von stiftartigen Abstutz- 
organen an der Gehauseanordnung in bejden axialen Richtungen abgestutzt 
ist. 

GemaS einer weiteren alternativen Ausgestaltungsform kann vorgesehen 
sein, dass an einer Lagerkomponente der Lagerungsanordnung ein Gewinde 
ausgebildet ist, das mit einem an der Gehauseanordnung ausgebildeten 
Gewinde in Eingriff steht. ^ 

' ■ • ■ ' ^ ' ■■ . ' 

Eine weitere alternative Ausgestaltungsform sieht vor, dass an der Gehau- 
seanordnung ein die Lagerungsanordnung in einer ersten axialen Richtung 
abstutzendes erstes Halteelement festgelegt ist und ein die Lagerungsr 
anordnung in einer zweiten axialen Richtung abstutzendes zweites Halte- 
element festgelegt ist. Hier kann eine sehr einfach herstellbare Kopplung 
wieder dadurch eriangt werden, dass wenigstens eines der Halteelemente 
ein Gewinde aufweist, welches mit einem Gewinde an der Gehauseanord- 
nung in Eingriff steht. Weiter ist es moglich, dass eines der Halteelemente 
durch Rasteingriff an der Gehauseanordnung gehalten ist. In diesem Falle 
kann. beispielsweise vorgesehen sein, dass das eine Halteelement Halte- 

zungen aufweist, welche das andere Halteelement hintergreifen. 

.'..]_ 

Die Lagerungsanordnung kann beispielsweise eine Gleitlagerungsanordnung 
umfassen, wobei ein erstes Gleitlagerelement axial an einem ersten Halte- 
element abgestutzt ist und ein zweites Gleitlagerelement axial an einem 
zweiten Halteelement abgestutzt ist. Wenigstens eines dieser Gleitlager- 
eiemente kann gleichzeitig zur radialen Zentrierung einen Radiallagerungs- 
bereich aufweisen. Das Gleitlager kann trocken- oder naBlayfend sein, 
wobei eine Abdichtung vorgesehen sein kann, 

Die erfindungegemaBe Reibungskupplung kann beispielsweise als Doppel- 
kupplung mit einem ersten Kupplungsbereich und einem zweiten Kupp- 



lungsbereich, jeweils umfassend eine Anpressplatte und eine Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung, sein. \n diesem Falle kann fur jeden der Kupplungs- 
bereiche ein Betatigungssy4|jV sein, das durch eine erfindungs- 

gennaBe Art der Ankopplung an eine Gehauseanordnung dann fur eihen 
internen Kraftriickschluss in der Kupplung sorgt. Selbstverstandlich sei 
darauf hingewiesen, dass die erfindungsgemaBe Reibungskupplung aucb 
eine herkommliche Einscheibenkupplung oder Mehrscheibenkupplung sein 
kann, fur welche nur ein einzjges Betatigersystem erforderlich ist. 

Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend mit Bezug auf die beiliegendfn 
Zeichnungen anhand bevorzugter Ausgestaltungsformen detailliert be- 
schrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 . eine Teil-Langsschnittansicht einer erfindungsgemaSen Rei- 

' , ' • _ ■ J 

bungskupplung; 

Fig. 2 eine Detailansicht einer Lagerungsanordnung an einem Ge- 

hause der in Fig. 1 dargestellten Reibungskupplung; 

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht einer alternativen Aus- 

gestaltungsform der Ankopplung; 

Fig. 4 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht einer alternativen Aus- 

gestaltungsform der Ankopplung; 

Fig, 5 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht einer alternativen Aus- 

gestalturigsform der Ankopplung; 

Fig. 6 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht einer alternativen Aus- 

gestaltungsform der Ankopplung; 



Fig. 7 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht einer alternativen Aus- 

gestaltungsform der Ankopplung; 

Fig. 8 eine der Fig, 2 entsprechende Ansicht einer alternativen Aus- 

gestaltungsform der Ankopplung; 

Fig. 9 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht einer alternativen Aus- 

gestaltungsform der Ankopplung; 

* ■ - - - . . - - 

Fig. 10 eine weitere Detailansicht der Ankopplung einer Lagerungs- 

anordnung, weiche hier als Gleitlagerungsanordnung ausgebil- 
det ist. 

- ■ ' ' ■ • . ' • 

In Fig. 1 ist eine als Doppelkupplung aufgebaute Reibun;|gjcupplung all- 

gehnein mit 10 bezeichnet. Die Reibungskupplung 10 umfasst zwei Kupp- 

lungsbereiche 12, 14. Der erste Kupplungsbereich 12 weist eine Anpress- 

platte 16 auf, die in einer Gehauseanprdnung 18 drehfest, in gevvjssem 

AusmaB jedoch in Richturjg einer Drehachse A bewegbar gehalten ist. 

Durch eine Kraftbeaufschjagungsanordhung 20,. die $ich in ihrem radial 

auBeren Bereich an der Gehauseanordnung 1 8 abldutzt, kann die Anl^press- 

.1'' ~ -■ 

platte 16 in Richtung auf einie Zwischenplatte 22 zu gepresst werden, so 
dass die Reibbelage einer Kupplungsscheibe 24 zwischen der Anpressplatte 
16 und der Zwischenplatte 22 eingeklemmt werden. Die Kraftbeaufschia- 
gungsanordnung 20 kann mehrere in Umfangsrichtung um die Drehachse 
verteilt angeordnete und sich im Wesentlichen radial erstreckende Hebel- 
elemente umfassen, die untereinander gekpppelt sein konnen und die im 
radial inneren Bereich uber ein Betatigungslager 26 durch einen allgemein 
mit 28 bezeichneten asMw^»n?ie^ werden konnen. 

Es ist selbstverstandlich, dass als Kraftbeaufschlagungsanordnung 20 auch 
(Bin Kraftspeicher, beispielsweise Membranfeder, eingesetzt werden kann, 
der, im Falle einer gedruckten Kupplung ebenso inhen uber das Lager 26 



beaufschlagt werden kahn, wie auf die Anpressplatte 16 zu zum Erlahgen 
eines Einriickzustands zu zu bewegende Hebelelemente, 

Der Kupplungsbereich 1 4 umfasst eine Kupplungsscheibe 30, welche durch 
zwei gehauseartig bzw. schaienartig aufgebaute und durch nicht darge- 
stellte Kopplungsorgane gekoppelte Kraftubertragungselemente 32, 34 und 
durch eine weitere Kraftbeaufschlagungsanordnung 36, welche sich an der 
AufSenseite der Gehauseanordnung 18 abstutzt, in Richtung auf die Zwi- 
schenplatte 22 zu vorgespannt werden kann. Dabei konnen dann die 
Reibbelage einer Kupplungsscheibe 39 zwischen der Anpressplatte 30 und 
der Zwisehenplatte 22 geklemmt werden, Dem zweiten Kupplungsbereich 
14 bzw. der Kraftbeaufschlagungsanordnung 36 desselben kann in ent- 
sprechender Weise ^in Betatigungsmechanismus zugeprdnet sein. Auch die 
Kraftbeaufschlagungsanordnung 36 kann mehrere in Umfangsrichtung 
aufeinander folgende und ggf . untereinander gekoppelte Hebelelemente 
umfassen, die dann bei entsprechehder Erregung des Betatigungsmecha- 
nismus eine.Einruckkraft iibertragen. Qrundsatzlich ist es aber auch hier 
denkbar, einen in Einruckrichtung vorspannenden Kraftspeicher eipzuset- 
zen. ■ ^ ■. ■ ■ ' 

Der in der Fig. 1 dargestellte Betatigermechanismus 28 istim Bereich einer 
ersten Betatigerkomponente 38 Qber das bereits angesprochene Lager 26 
an der Kraftbeaufschlagungsanordnung 28 abgestutzt. Uber eine nachfol- 
gend noch detaillierter eriauterte Lagerungsanordnung 40 ist eine zweite 
Betatigerkomponente 42 bezuglich der Gehauseanordnung 18 abgestiitzt. 
Die beiden Betatigerkomponenten 38, 42 sind bei Durchfuhrung eines 
Betatigungsvorgangs bezuglich einander in Richtung der Drehachse A 
verlagerbar, beispielsweise dadurch, dass sie in gewindeartigem oder 
rampenartigem Eingriff stehen und bei Relativdrehung bezuglich einander 
sich auch axial bezuglich einander verschieben. Qrundsatzlich konnte aber 
auch die Betatigerkomponente 42 einen Nehmerzylinder bilden, in welchem 



die Betatigerkomponente 38 als Nehmerkplben verschiebbar ist. Hier sind 
verschiedeniste Betatigermechanismen einsetzbar. 

Die in Fig. 1 gezeigte Lagerungsanbrdnung 40 ist in Fig. 2 detaillierter 
dargestellt. Man erkennt in der Fig. 2 die Geinauseanordnung 18, die in 
ihrem radial inneren Endbereich einen im Wesentlichen axial sich erstre* 
ckenden, vorzugsweise ringartig umiaufenden Ansatz 44 bildet. Dieser 
yveist an seinem axial freien Endbereich einen nach innen greifenden Vor- 
sprungsbereicli 46 auf. Ejn aus Blechmaterial gebildetes ringartiges Halte- 
ielement 48 ist in den Ansatz 44 eingeschoben und ist mit der Gehause- 
anordnung 18 durcin VerscliweiBung, Einpressen oder in sonstiger Weise 
fest verbunden. Ein axialer Endbereich 50 des Einsatzes 48 liegt in axialem 
Abstand zu dem nach innen greifenden Vorsprungsbereich 46, so dass hier 
ein Zwisch^nraurn 52 gebildet ist. Im anderen axialen Endbereich bildet das 
Halteelement 48 einen nach radial innen greifenden Abstutzvorsprungs- 
bereich 54, Beim Zusammenfugen des in der Fig. 1 dargestellten Systems 
wird der Betatigungsmechanismus 28 mit dem daran bereits getragenen 
Walzkorperlager 56 der Lagerurigsanordnung 40 axial in den Ansatz 44 
bzW. den Einsatz 48 desselben eingefuhrt. Bin auBerer Lagerring 58 kommt 
zur Aniage an dem Vorsprungsbereich 54, so dass das gesamte Lager 56, 
welches mit seinem inneren Lagerring 60 auf dem Betatigermechanismus 
28 getragen ist und uberdjes beispielsweise kugelartige oder nadelartige 
Walzkorper 62 aufweisen kann, in definierter Axialiage zum Liegen kommt. 
Daraufhin kann in den Zwischenraum 52 ein Sicherungsring 64 eingesetzt 
werden, welcher dann das Lager 56 in der anderen axialen Richtung fixiert. 

Auf diese Art und Weise wird das den wesentlichen Bestandteil der Lage- 
rungsanordnung 40 bildende Lager 56 an der Gehauseanordnung 18 in 
beiden axialen Richtungen festgelegt, so dass von Anbeginn an eine defi- 
nierte Ppsitionierurig des Betatigermechanismus 28, welcher das Lager 56 
tragt, bezuglich der Gehauseanordnung 1 8 und somit bezuglich der gesam- 
ten Reibunsgkupplung 10 vorgesehen ist. 



Es ist selbstverstandlich, dass, ebenso wie der Ansatz 44 und der Vor- 
sprungsbereich 46, auch das Einsatzteil 48 nicht vollstandig ringartig 
durchgehend ausgebildet sein muss, sondern beispielsweise im Bereich des 
Vorsprungsbereichs 54 einzelne Umfangssegmente aufweisen kann oder 
mit einzelnen Umfangssegmehten in den Ansatz 44 eingesetzt sein kann, 
wahrend der Vorsprungsbereich 54 dann ringartig durchgehend ausgebildet 
ist. Dies trifft auch fCir nachfolgend noch beschriebene Ausgestaltungs- 
formen zu, in welcheri ein entsprechendes Einsatzteil vorhanden ist, 

' . * _ 

In Fig. 3 ist eine Abwandlung gezeigt, bei welcher kein derartiges Einsatz- 
teil vorhanden ist. Vielmehr ist an dem Ansatz 44 der Gehauseanprdnung 
18 ein stufenartiger Vorsprung 66 gebildet, welcher den Anschlag fur den 
aulSeren Lagerring 68 bildet. An der anderen Seite ist wieder der Siche- 
rungsring 64 zur axial festen Fixierung des Lagers 56 vorgesehen. Dieser 
stufenartige Vorsprung 66 kann beispielsweise durch Pragen Oder durch 
spanabhebende Bearbeitung erhalten werden. 

Man erkennt weiter, dass der Ansatz 44 zum Ermogiichen des Bildens des 
stufenartigen Vorsprungs 66 nicht mehr einen nach innen greifenden 
Vorsprungsbereich aufweist, sondern dass ein separates Aufsteckelement 
68 vorgesehen ist, welches auBen auf den Ansatz 44 aufgesteckt uhd 
dahnit beispielsweise verschweilSt, verklemmt oder daran in sonstiger Weise 
festgelegt ist und einen nach radial innen greifenden Vorsprungsbereich 7.0 
aufweist, der zusammen mit dem axialen Endbereich 72 des Ansatzes 44 
die Ausnehmung 52 fur den Sicherungsring bildet. 

Bei der in Fig. 4 dargestejlten Ausgestaltungsform ist wieder ein Einsatzteil 
48 vorhanden, das nunmehr eine Mehrzahl von entgegengesetzt zum 
Vorsprungsbereich 54 nach radial auSen greifenden Zungen 74 aufweist, in 
deren Bereich durch PunktschweiBen die Festlegung des Einsatzteils 48 an 
der Gehauseanordnung 18 erfolgen ,kann. Ansonsten entspricht diese. 



Ausgestaltungsform im Wesentlichen der in Fig. 2 dargestellten Ausgestal- 
tungsform. . 

Die in Fig. 5 dargestellte Ausgestaltunsform entspricht im Wesentlichen der 
in Fig. 4 dargestellten. Man erkennt jedoch, dass das Einsatzteil 48 in 
seinem in den Einsatz 44 eingeschobenen Bereich leicht abgekopft ist, urn 
eine fe#derelastische Passung fCir den AuBenring 58 des Lagers 56 vor- 
zusehen. 

In Fig. 6 ist eine Ausgestaltungsform gezeigt, bei welcher in dem im We- 
sentlichen axial sich erstreckenden Ansatz 44 der Gehauseanordnung 18 
Durchtrittsoffnungen vorgesehen sind, in welche jeweilige Befestigungs- 
stifte 76 eingesetzt. sind. Diese konnen durch Gewindeeihgriff, durch 
Verpressen, VerschweiSen o. dgl. am Ansatz 44 gehalten sein. Im auSeren 
Lagerring 58 ist eine in Umfangsrichtung vorzugsweise durchlaufende Nut 
78 vorgesehen, in welche die Stifte 76 im Wesentlichen axial spielfrei 
eingreifen und somit fiir die Fixierung des Lagers 56 bezuglich der Gehau- 
seanordnung 18 sorgen. 

Bei der in Fig. 7 dargestellten Ausgestaltungsform ist der im Wesentlichen 
axial sich erstreckende Ansatz der Gehauseanordnung 1 8 mit einem Innen- 
gewincje 80 versehen. In entsprechender Weise ist am auBeren Lagerring 
58 ein AuSengewinde 82 vorgesehen, so dass das Lager 56 durch Ge- 
windeeingriff definiert an der Gehauseanordnung 1 8 gehalten ist. Hier kann 
beispielsweise durch das Ende des AuBengewindes 80 die axiale Positionie- 
rung des Lagers 56 vorgegeben .sein. Auch ist es moglich, das Lager 56 
nach dem Einschrauben durch Verklebung oder in sonstiger Weise f est am 
Ansatz 44 zu sichern. 

In Fig. 8 ist eine Ausgestaltungsform gezeigt, bei welcher ein beispiels- 
weise ringscheibenartig ausgebildetes Halteelement 84 an der Gehause^ 
anordnung 1 8 beispielsweise durch VerschweiBung festgelegt ist und mit 



seinem radial inneren Bereich nach radial innen fiber die Innenumfangs- 
flache des Ansatzes 44 greift. Somit ist fur den auSeren Lagerring 58 in 
einer axialen Richtung ein Anschlag bereitgestellt. Der Ansatz 44 ist hie.r 
mit einem AufSengewinde 86 ausgebildet. Ein weiteres hulsenartiges Hal- 
teelement 88 waist in einem axial sich erstreckenden Bereich ein Innenge- 
Winde 90 auf und bildet mit einem nach radial innen greifenden flansch- 
artigen Ansatz 92 einen das Lager 56 in der anderen axialen Richtung 
abstutzenden Bereich. \ 

In Fig. 9 ist das bereits in Fig. 8 erkennbare Halteelement 84 z. B. durch 
VerschweiSung an der Gehauseanordnung 18 festgelegt. Es ist ein weite- 
res ringartiges Halteelement 94 vorgesehen^ das mit einem nach radial 
innen greifenden Ansatz 96 das Lager 56 axial festlegt und das mit zun- 
genartigen Abschnitten 98 Offnungen 100, 102 in der Gehauseanordnung 
18 und im Halteelement 84 durchsetzt und somit das Halteelement 84 
hintergreift. Diese Zungen 98 konnen nach dem, axialen Hindurchfuhren 
durch die Offnungen 100, 102 nach radial innen bzw. radial auBen umge- 
bogen werden, oder konnen durch Rastwirkung in die in Fig. 9 gezeigte 
Stellung gelangen. 

%. - - 

In Fig. 1 0 ist eine Ausgestaltungsform gezeigt, bei welcher die Lagerungs- 
anordnung 40 ein allgemein mit 104 bezeichnetes Gleitlager umfasst. 
Dieses weist ein erstes ringartiges Gleitiagerelement 106 auf, das an einer 
axialen Seite eines flanschartigen Vorsprungs 108 des Betatigerteils 42 
vorgesehen jst, Ein zweites mit L-formigem Querschnitt ausgebildetes 
Gleitiagerelement 110 liegt mit seinem radial sich erstreckenden L-Ab- 
schnitt an der anderen axialen Seite des Ansatzes 1 08 an und liegt mit 
seinem ini Wesentlichen axial sich erstreckenden L-Schenkel an einer 
AuRenumfangsflache dieses Ansatzes 108 an. In den Ansatz 44 der Ge- 
hauseanordnung 1 8 ist wieder ein Einsatzteil 48 eingesetzt, das mit seinem 
nach radial innen greifenden Vorsprungsbereich 54 die Axialfixierung in 
einer ersten Richtung vprgibt, wobei das erste Gleitiagerelement 106 am 



Vorsprungsbereich 54 abgestutzt ist. Das zweite Gleitlagerelement 110 iist 
iiber einen Stutzring 1 12 an einem Sicherungsring 64 abgestutzt, der in 
eine im Ansatz 44 vorgesehene Innenumfangsnut eingesetzt ist. 

Auch bei dieser Ausgestaltungsform ist leine definierte Axialpositionierung 
der Lagerungsanordnung 40 und somit auch des Betatigerteils 42 bezuglich 
der Gehauseanordnung 18 vorgesehen. Auf Grund der Tatsache, dass das 
Einsatzteil 48 beispielsweise wiederum durch VerschweiBung mit der 
Gehauseanordnung 18 test verbunden ist, sind hier definierte Aniagebe'r 
reiche vorhanden, in welchen unter Einsatz der Lagerelemente 106, 110 
Gleitreibung erzeugt wird. 

Es sei darauf hingewiesen, dass selbsverstandlich der fur die Kraftbeauf- 
schlagungsanordnung 36 vorzusehende Lagerungsbereich so au$gebildet 
sein kann, wie vorangehend beschrieben. Auch ist es selbstverstandlich, 
dass die erfindungsgemaSe Ausgestaltung des Lagerungsbereichs dann 
zunn Einsatz kommen kann, wepn die Reibungskupplung nicht als Doppel- 
kupplung sondern als Einfachkupplung ausgebildet ist. 



Anspruche 

Reibungskupplung, umfassend wenigstens eine mit einer Gehause- 
anordnung (18) zur gemeingamen Drehung um eine Drehachse (A) 
gekoppelte Anpressplatte (1 6, 30), eine sich beziiglich der Anpress- 
platte (16, 30) und der Gehauseanordnung (18) abstutzende Kraft- 
beaufschiagungsanordnung (20, 36), eine Lagerungsanordnung (40) 
zur Abstutzung einer in einem Betatigersystem (28) bei Durchfuh- 
rung eines Betatigungsvorgangs erzeugten Reaktionskraft an der 
Gehauseanordnung (18), wobeidie Lagerungsanordnung (40) bezug^ 
lich der Gehauseanordnung (18) in beiden axialen Richtungen gegen 
Bewegung abgestutzt ist. 

Reibungskupplung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Gehauseanordnung (18) zusam- 
men mit einenn Halteelement (48; 68) eine Aussparung (52) zur 
Aufnahme eines die Lagerungsanordnung (40) in einer axialen Rich- 
tung abstiitzenden Sicherungselements (64) bildet. 

Reibungskupplung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Halteelement (48) die Lagerungs- 
anordnung (40) in der anderen axialen Richtung abstutzt. 

Reibungskupplung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass an der Gehauseanordnung (18) ein 

r . • ' ■ 

Abstutzabschnitt (66) zur Abstutzung der Lagerungsanordnung (40) 
in der anderen axialen Richtung gebildet ist. 

Reibungskupplung nach Anspruch 1, 
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dadurch gekennzeichnet, dass die Lagerungsanordnung (40) durch 
eine Mehrzahl von stiftartigen Abstiitzorganen (76) an der Gehause- 
anordnung (18) in beideh axialen Richtungen abgestutzt ist. 

5 6. Reibungskupplung nach Anspruch T, 

dadurch gekennzeichnet, dass an einer Lagerkomponente (58) der 
Lagerungsanordnung (40) ein Gewinde (82) ausgebildet ist, das mit 
einem an der Gehauseanordnung ( 1 8) ausgebildeten Gewinde (80) in 
Eingriff steht, 

10' * * ■ ' ■ - 

7. Reibungskupplung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass an der Gehauseanordnung (18) ein die 
Lagerungsanordnung (40) in einer ersten axialen Richtung abstiitzen- 
des erstes Halteelement (84; 48) festgelegt ist und ein die Lage- 
15 rungsandrdnung (40) in einer zweiten axialen Richtung abstutzendes 

zweites Halteelennent (88; 94; 112) festgelegt ist. 

8. Reibungskupplung nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass wenjgstens eines (88), der Halte- 

- ■ - ' 

20 elemente (84, 88) ein Gewinde (86) aufweist, welches mit einem 

(3ewinde (90) an der Gehauseanordnung (18) in Eingriff steht. 

9. Reibungskupplung nach Anspruch 7 Oder 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass eines (94) der Halteelemente (84, 94) 
25 durch Rasteingriff an der Gehauseanordnung (18) gehalten ist. 

10. Reibungskupplung nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass das eine Halteelement (94) Haltezun- 
gen (98) aufweist, welche das andere Halteelement (84) hintergrei- 
30 fen, 

11. Reibungskupplung nach Anspruch 7, . 



dadurch gekennzeichnet, dass die Lagerungsanprdnung (40) eine 
Gleitlagerungsanordnung (104) umfasst, wobei ein erstes Gleitlager- 
eiement (106) axial an dem ersten Halteelement (48) abgestiitzt ist 
und ein zweites Gleitlagerelement (110) axial an dem zweiten Hal- 
teelement (112) abgestutzt ist. 

Reibungskupplung nach Anspruch 1 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens eines der Gleitlagerele- 
mente (106, 1 10) einen Radiallagerungsbereich aufweist. 

Reibungskupplung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Reibungskupplung (10) eine Dop- 
pelkupplung mit einem ersten Kupplungsbereich (12) und einem 
zweiten Kupplungsbereich (14), jeweils umfassend eine Anpress- 
platte (16, 30) und eine Kraftbeaufschlagungsanordnung (20, 36), 



Zusammenf assung 

Eine Reibungskupplung umfasst wehigstens eine mit einer Gehauseanord- 
nung (18) zur gemeinsamen Drehung um eine Drehachse (A) gekoppelte 
Anpressplatte (16, 30), eine sich bezuglich der Anpressplatte (16, 30) und 
der Gehauseanordnung (18) abstCitzende Kraftbeaufschlagungsanordnung 
(20, 36), eine Lagerungsanordnung (40) zur Abstutzung einer in einem 
Betatigersystem (28) bei Durchfuhrung eines Betatigungsvorgangs erzeug- 
ten Reaktionskraft an der Gehauseanordnung (18), wobei die Lagerungs-. 
ariordnung (40) bezuglich der Gehauseanordnung (18) in beiden axialen 
Richtungen gegen Bewegung abgestutzt ist. 

(Fig. 1) 
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